MINISTERIO DE MINAS E ENERGIA
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PROCESSO N° 48360.000272/2026-94

INTERESSADO: DEPARTAMENTO DE ELETROMOBILIDADE, SECRETARIA NACIONAL DE TRANSICAO
ENERGETICA E PLANEJAMENTO, MINISTERIO DE MINAS E ENERGIA

1. ASSUNTO

1.1. Proposta de abertura de Consulta Ptblica destinada a receber contribui¢des, inclusive informagdes, dados,
evidéncias e percepgdes da sociedade e dos agentes publicos e privados, para subsidiar a elaboracdo de diagnostico
nacional sobre as condi¢des e os desafios relacionados a expansdo da infraestrutura de recarga de veiculos elétricos e a
sua integracdo as redes de energia elétrica, incluindo a identificagdo de eventuais barreiras.

2. SUMARIO EXECUTIVO

2.1. A adog@o de veiculos eletrificados no Brasil acelerou-se de forma expressiva. Segundo dados da
Associagao Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE Data), entre janeiro e setembro de 2026, foram emplacados 381.609
veiculos leves eletrificados, volume cerca de 70% superior ao total de 2025. Desse total, 303.457 eram veiculos elétricos

a bateria (BEV) ou hibridos plug-in (PHEV)IL | equivalentes a aproximadamente 80% dos emplacamentos acumulados e
dependentes de recarga externa. Em setembro a participacdo de veiculos eletrificados alcangou 19,8% das vendas de
veiculos leves, ritmo que tem superado as projecdes oficiais disponiveis.

2.2. Em linha com a tendéncia observada internacionalmente, a reduc¢do do custo das baterias e a ampliagdo da
oferta de modelos t€ém diminuido a barreira de prego para os segmentos que hoje adquirem esses veiculos. A continuidade
dessa trajetéria, de forma estavel ao longo do tempo, tende a depender cada vez mais da disponibilidade de infraestrutura
de recarga, seja publica ou privada, bem como da capacidade das redes de distribuicdo de acompanhar o crescimento da
demanda. Essa dependéncia tende a se acentuar a medida que a adogao se estenda a consumidores sem garagem privativa
ou individual e a segmentos, como frotas de 6nibus urbanos e frotas logisticas.

2.3. Nao ha hoje diagnostico nacional sistematizado sobre a cobertura territorial da recarga, sobre as barreiras
enfrentadas por usudrios e operadores, nem sobre as condi¢des de conexdo das instalagdes de recarga as redes. Também
falta base publica sobre o perfil temporal e espacial da recarga que permita as distribuidoras e ao planejamento setorial
antecipar onde e quando a nova demanda se materializara.

2.4. Propde-se, assim, a realizacdo de Consulta Publica destinada a subsidiar a elaboragdo desse diagnostico
sobre o status atual da eletromobilidade no Brasil. As contribuigdes serdo organizadas em seis eixos. Os quatro primeiros
acompanham o percurso entre o usudrio ¢ o planejamento do sistema elétrico. O quinto trata das barreiras legais e
regulatorias. O sexto trata das cargas concentradas, tema transversal aos demais:

Eixo 1: Acesso a recarga;

Eixo 2: Conexao das instalagdes de recarga as redes;

Eixo 3: Planejamento das redes de distribuicdo e gestdo da demanda;
Eixo 4: Dados e projecdes;

Eixo 5: Barreiras legais e regulatérias; e

Eixo 6: Cargas concentradas (frotas de 6nibus urbanos, frotas logisticas e de aplicativo, e recarga rapida em
rodovias).

2.5. O diagndstico resultante subsidiara a identificagdo de ajustes legais e regulatorios necessarios, organizados
segundo o instrumento normativo adequado e a instancia competente. Subsidiard também a formulagdo de diretrizes para
a integracdo da recarga ao planejamento das redes de distribuicdo, a identificacdo de temas a serem submetidos a agenda
regulatoria da Agéncia Nacional de Energia Elétrica (ANEEL) e os proximos ciclos do planejamento energético.
Subsidiara, ainda, os trabalhos do Grupo de Trabalho de Eletromobilidade a ser instituido no ambito do Conselho
Nacional de Politica Energética (CNPE).

2.6. Por fim, propde-se a abertura da Consulta Publica pelo prazo de 30 (trinta) dias, conforme minuta de
Portaria constante do SEI n° 1283507. As manifestagdes deverdo ser encaminhadas por meio do Formuliario de
Contribuicdes constante do SEI n° 1313915, estruturado de acordo com os seis eixos tematicos e as perguntas
norteadoras, sem prejuizo do envio de estudos, notas técnicas, bases de dados e demais documentos considerados


https://abve.org.br/abve-data/

pertinentes pelos participantes.

3. CONTEXTO DA ELETROMOBILIDADE
3.1. A Transicido Energética e a Consolidacdo da Eletromobilidade
3.1.1. A transigdo energética tem redefinido a organizacdo dos sistemas energéticos em escala mundial. Esse

processo resulta da combinagdo de fatores como a busca por maior seguranga energética, a redugdo das emissdes de gases
de efeito estufa, a incorporacdo de novas tecnologias e o aumento da eficiéncia no uso da energia. Como consequéncia,
observa-se uma transformacao gradual da matriz energética, com maior participacdo da eletricidade nos diferentes setores
da economia.

3.1.2. A eletrificagdo dos usos finais constitui um dos vetores dessa transformacgdo. Setores tradicionalmente
dependentes de combustiveis fosseis, como transportes, industria e edificagdes, passam a incorporar tecnologias elétricas
em ritmo crescente, ampliando a participagdo da eletricidade no consumo final de energia. No World Energy Outlook
2025, a Agéncia Internacional de Energia (International Energy Agency - IEA) caracteriza esse movimento como a Age
of Electricity ("Era da Eletricidade"), destacando que a demanda mundial por eletricidade deverd crescer em ritmo
superior ao da demanda total de energia nas proximas décadas. Segundo o Cendrio de Politicas Declaradas (Stated
Policies Scenario — STEPS) do Global EV QOutlook 2026, a demanda mundial por eletricidade se expandira cerca de 40%
até 2035, alcangando aproximadamente 37.800 TWh, enquanto a demanda total de energia aumentara apenas 8% no
mesmo periodo. Isso significa que o consumo de eletricidade avangara cerca de quatro a cinco vezes mais rapido que a
demanda energética geral. Nas economias avancadas, a expansdo dos veiculos elétricos figura como um dos vetores
centrais desse salto de consumo, ao lado do crescimento dos data centers.

3.1.3. No setor de transportes esse processo se materializa pela rapida expansdo da eletromobilidade. Segundo o
Global EV Qutlook 2026, publicado pela IEA, as vendas mundiais de automoveis elétricos (BEV e PHEV) ultrapassaram
20 milhdes de unidades em 2025, representando 25% das vendas globais de automoveis novos.

Tabela 1: Vendas Globais de Veiculos Elétricos

Ano Vendas Globais de VE Participacio nas vendas de
(milhdes) automoveis
2020 3,2 4%
2021 6,6 9%
2022 10,5 14%
2023 13,5 18%
2024 17,0 21%
2025 >20 25%
2026%* >23 28%

Fonte: Elaboracdo propria com base na International Energy Agency (IEA). Global EV Outlook 2026 . Capitulo 1 ( Trends in electric car

markets) e Executive Summary.

Nota: Para fins do Global EV Outlook 2026, o termo "automdoveis elétricos" (electric cars) refere-se exclusivamente aos automoveis
leves de passageiros, compreendendo veiculos elétricos a bateria (BEV) e veiculos hibridos plug-in (PHEV). Ndo estdo incluidos
onibus, caminhdes, veiculos comerciais leves, motocicletas ou demais categorias de veiculos. Os veiculos hibridos sem recarga

externa (HEV e MHEYV) ndo estdo incluidos nesses dados. Para 2026, estimativa da IEA - conforme p. 11 do documento.

3.1.4. A evolucdo do mercado mundial demonstra que a eletromobilidade passou a exercer influéncia crescente
sobre a industria automotiva, o planejamento da infraestrutura elétrica, a demanda por eletricidade e a formulagao de
politicas publicas voltadas a transi¢do energética.

3.2 Tendéncias globais relevantes para a eletromobilidade
3.2.1. A eletrificacdo veicular consolidou-se como uma das principais tendéncias da industria automotiva

mundial. Conforme apresentado na Tabela 1, as vendas mundiais de automoveis leves elétricos (BEV e

PHEV)Q, cresceram de 3,2 milhdes de unidades em 2020 para mais de 20 milhdes em 2025, elevando sua participagdo
de 4% para 25% das vendas globais de automoéveis novos. Essa trajetoria reflete a combinagdo entre avangos
tecnolégicos, reducdo dos custos das baterias, ampliacdo da oferta de modelos, fortalecimento das cadeias produtivas e
implementagdo de politicas publicas voltadas a eletromobilidade.

3.2.2. A evolucdo dos precos das baterias constitui um dos principais fatores associados a expansdo da
eletromobilidade. Segundo o Caderno de Eletromobilidade do PDE 2035, com base em dados da BloombergNEF
(BNEF), o prego médio das baterias para veiculos elétricos passou de US$ 806/kWh, em 2013, para US$ 115/kWh, em
2024, em valores constantes de 2024, correspondendo a uma reducdo de aproximadamente 86% no periodo. Apos a
elevagdo observada em 2022, associada ao aumento dos custos das matérias-primas, os pre¢os retomaram a trajetoria de
queda. O estudo indica, ainda, que avangos tecnologicos e melhorias nos processos de fabrica¢ao poderdo reduzir o preco
médio para cerca de US$ 80/kWh em 2030, contribuindo para a redugdo do diferencial de custo entre veiculos elétricos e
veiculos convencionais e para a ampliacdo da oferta de modelos.

Figura 1: Preco médio de baterias para veiculos elétricos (2024 US$/kWh)


https://iea.blob.core.windows.net/assets/9753df19-0a71-422a-b725-012c555763b3/WorldEnergyOutlook2025.pdf
https://iea.blob.core.windows.net/assets/857aa690-2a43-453f-9f12-147cc8f0a1dd/GlobalEVOutlook2026.pdf
https://iea.blob.core.windows.net/assets/857aa690-2a43-453f-9f12-147cc8f0a1dd/GlobalEVOutlook2026.pdf
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Fonte: PDE 2035 Eletromobilidade: Transporte Rodoviario, a partir de dados BloombergNEF ( BNEF)

3.2.3. Conforme aponta o relatorio Global EV Qutlook 2026, publicado pela Agéncia Internacional de Energia
(IEA, International Energy Agency), a expansao da eletromobilidade ¢ sustentada ndo apenas pela reducdo de custos, mas
por vetores estratégicos em que as politicas publicas exercem papel central de indug@o. Na Europa, as metas regulatorias
de emissdo de CO, continuaram a impulsionar as vendas, levando as montadoras a ajustar suas estratégias comerciais e a
lancar modelos elétricos mais acessiveis no mercado em 2025. Em economias emergentes, a exemplo da Tailandia, a
concessao de isengdo do imposto de importagdo combinada a exigéncias de localizagdo da produgdo nacional permitiu
que os veiculos elétricos a bateria (BEV) alcancassem paridade de prego de aquisicdo em relagdo aos veiculos a
combustdo convencionais ja no ano de 2024.

3.2.4. O segundo vetor de indugao esta relacionado a seguranca energética. Em 2025 a frota mundial de veiculos
elétricos evitou o consumo de cerca de 1,7 milhdo de barris de petrdleo por dia, e a IEA avalia que, nos paises
dependentes de importacdo de petroleo, esse beneficio tende a orientar as escolhas de politica publica. Paises do Sudeste
Asiatico, por exemplo, anunciaram a ampliacdo de incentivos fiscais aos veiculos elétricos em resposta a crise energética
atual, e a alta do petréleo ampliou a economia anual proporcionada pelo veiculo elétrico na maior parte dos paises
analisados.

3.2.5. O terceiro vetor decorre do avango da maturidade industrial e tecnoldgica na cadeia produtiva global.
Dados do relatorio Global EV Outlook 2026 da Agéncia Internacional de Energia (IEA) mostram que, na China, a
proporc¢ao de veiculos elétricos a bateria (BEV) comercializados por valores inferiores aos de modelos equivalentes a
combustdo, mesmo antes de qualquer incentivo fiscal ou subsidio, saltou de aproximadamente 50% em 2021 para cerca
de 70% em 2025. Esse avanco demonstra que, nos mercados de grande escala, a competitividade dos veiculos elétricos
passou a ser sustentada por ganhos de eficiéncia produtiva e redugdes de custo estruturais, tornando-se progressivamente
independente de subvengdes governamentais.

3.2.6. Embora China, Europa e Estados Unidos permanegam como os principais mercados consumidores, o
Global EV QOutlook 2026 destaca que a eletromobilidade vem se expandindo de forma consistente para economias
emergentes. Em 2025, mais de 100 paises registraram crescimento nas vendas de automoveis elétricos, evidenciando que
a eletrificacdo dos transportes deixou de constituir um fendmeno restrito aos principais mercados e passou a apresentar
alcance global.

3.2.7. Além da expansdo das vendas, observa-se uma evolu¢do da composi¢ao tecnologica do mercado mundial.
Os veiculos elétricos a bateria (Battery Electric Vehicle — BEV) permanecem como a principal tecnologia de eletrificacao
em escala global, enquanto os veiculos hibridos plug-in (Plug-in Hybrid Electric Vehicle — PHEV) ampliaram
significativamente sua participacdo nos ultimos anos, sobretudo no mercado chinés, sendo responsaveis por parcela
expressiva do crescimento observado entre 2023 e 2025.

Figura 2: Evolucao e distribuigdo regional das vendas mundiais de automoveis leves elétricos (BEV e PHEV), 2020-2025
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Fonte: Global EV Outlook 2026
Nota: Para fins do Global EV Outlook 2026, os dados referem-se exclusivamente aos automoveis leves de passageiros ( electric cars),
compreendendo veiculos elétricos a bateria (BEV) e veiculos hibridos plug-in (PHEV). Nao estdo incluidos veiculos hibridos sem
recarga externa (HEV e MHEYV), 6nibus, caminhées, veiculos comerciais leves ou motocicletas.

3.2.8. A Figura 2 evidencia que a expansdo mundial permanece concentrada na China, responsavel por
aproximadamente seis em cada dez automoveis eletrificados vendidos em 2025. A Europa consolidou-se como o segundo
maior mercado, enquanto os Estados Unidos mantiveram crescimento gradual. Observa-se, ainda, a expansdo das vendas
nas demais regioes.

3.2.9. Nos mercados mais maduros, a expansdo da infraestrutura ocorre de forma articulada ao crescimento da
frota. O Global EV Qutlook 2026 destaca tanto a infraestrutura publica quanto a recarga privada, realizada em
residéncias, locais de trabalho, estabelecimentos comerciais e centros logisticos, além do crescimento dos carregadores
rapidos e ultrarrapidos.

Figura 3: Evolugao global dos pontos publicos de recarga, por poténcia e regido - 2020 - 2025
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Fonte: Elaboragdo propria, com base em International Energy Agency (IEA). Global EV Outlook 2026 . Capitulo 7 — Electric Vehicle
Charging, p. 110.
Nota 1: Consideram-se apenas pontos publicos de recarga acessiveis ao publico. Os carregadores sdo classificados como lentos (até 22
kW), rapidos (acima de 22 kW até 150 kW) e ultrarrapidos (acima de 150 kW).
Nota 2: A categoria "Resto do mundo" corresponde aos paises ndo incluidos nas demais regioes apresentadas.

3.2.10. Conforme a Figura 3, o estoque mundial de pontos publicos de recarga cresceu de aproximadamente 1
milhdo em 2020 para cerca de 7 milhdoes em 2025, com aumento gradual da participagdo dos carregadores rapidos e
ultrarrapidos. A maior parte da infraestrutura permanece concentrada na China, seguida pela Europa, acompanhando a
distribuicdo das vendas de veiculos elétricos. O niimero de pontos, contudo, ndo basta para avaliar se a infraestrutura
atende as necessidades dos usuarios, o que exige indicador de suficiéncia, qualidade e satisfacao.

Figura 4: Disponibilidade e qualidade de infraestrutura de recarga
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Fonte: Roland Berger EC Charging Index 2025

3.2.11. O EV Charging Index 2025, da Roland Berger, mostrado na Figura 4, oferece uma medida comparativa da
maturidade de recarga em 33 paises. O indice, em escala de 0 a 100, combina 14 indicadores de mercado, infraestrutura,
inovacdo e satisfacdo dos usudrios, estes obtidos em pesquisa com 12 mil motoristas de veiculos elétricos a bateria. A
Figura 4 mostra que a penetracdo das vendas ndo assegura, por si s, a infraestrutura adequada. A Noruega, onde os
elétricos superam 90% das vendas, pontua menos em infraestrutura do que a China, que se destaca nas duas dimensdes.
Ja mercados ainda incipientes, como a India, alcangam pontuacio elevada em razio da oferta de recarga, da tecnologia e
da satisfacdo dos usudrios. O Brasil integra o grupo de mercados emergentes que melhoraram sua pontuagdo entre as
edicdes de 2023 e 2025, embora ainda com baixa penetracdo de vendas.

3.2.12. O mesmo estudo ressalta que ndo ha um numero ideal de carregadores por veiculo, pois a necessidade de
recarga publica depende do acesso a recarga residencial e dos padrdes de deslocamento de cada pais. Em 2024 a relagdo
média mundial foi de 11 veiculos elétricos por ponto publico de recarga, com 9 na China, 14 na Europa e 29 nas
Américas, onde a recarga residencial ¢ mais difundida. Embora 85% dos usuérios tenham acesso a carregador
residencial, proprio ou compartilhado, cerca de 45% da recarga ainda ocorre fora de casa, o que confirma a relevancia da
infraestrutura publica mesmo nos mercados maduros. Entre as principais insatisfagdes com a recarga publica, destacam-
se o tempo de recarga, apontado por 47% dos usuarios, e a insuficiéncia da infraestrutura, por 45%.

3.2.13. O Global EV Outlook 2026, da Agéncia Internacional de Energia (IEA), projeta crescimento expressivo da
demanda mundial de eletricidade associada aos veiculos elétricos. Conforme apresentado na Figura 5 abaixo, essa
demanda podera alcangar aproximadamente 1.800 TWh em 2035, no Cenéario de Politicas Declaradas (Stated Policies
Scenario - STEPS).
Figura 5: Demanda mundial de eletricidade associada aos veiculos elétricos, por modalidade, regido e cenario (2025-2035)
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Fonte: Elaboracdo propria, com base em Global EV Outlook 2026 . International Energy Agency (IEA), pg. 258.
Nota 1: CPS = Cenario de Politicas Atuais ( Current Policies Scenario); STEPS = Cenario de Politicas Declaradas ( Stated Policies
Scenario).
Nota 2: As estimativas regionais sao obtidas a partir do médulo de transportes do Global Energy and Climate Model (GECModel) da
Agéncia Internacional de Energia (IEA).

3.2.14. Sob a perspectiva das modalidades de transporte, os automoéveis leves deverdo permanecer como a
principal categoria consumidora de eletricidade, respondendo pela maior parcela da demanda projetada. Ao mesmo
tempo, os caminhdes elétricos tendem a ampliar significativamente sua participacdo ao longo do horizonte analisado. Em
termos regionais, a China devera continuar concentrando a maior parcela da demanda mundial por eletricidade destinada
a mobilidade elétrica, seguida pela Europa, ao passo que outras economias, inclusive mercados emergentes, também
deverdo apresentar forte crescimento.

3.2.15. Apesar desse aumento, a IEA destaca que a expans@o da demanda decorrente da eletromobilidade pode ser
incorporada ao sistema elétrico de forma compativel com a evolugdo da oferta de energia. Para isso, sdo importantes o
planejamento adequado da infraestrutura de recarga, a modernizagdo das redes elétricas e a adocdo de estratégias de
gerenciamento inteligente da demanda, capazes de reduzir impactos nos periodos de maior carregamento e otimizar o uso
da infraestrutura existente.

3.2.16. A experiéncia internacional demonstra que a expansdo da eletromobilidade estd associada ndo apenas ao
crescimento das vendas de veiculos, mas também a evolucdo dos precos das baterias, a ampliagdo da oferta de modelos,
ao desenvolvimento da infraestrutura de recarga, ao fortalecimento das cadeias produtivas e a implementagao de politicas
publicas. Esse contexto fornece referéncia importante para a compreensao da evolugdo recente do mercado brasileiro,
analisada nas se¢des seguintes.

3.3. A evolucio da eletromobilidade no contexto nacional
3.3.1. Conforme apresentado no Sumario Executivo, o mercado brasileiro de eletromobilidade atravessa um

momento de expressiva expansdo e mudanca de escala. Os dados consolidados pela Associagdo Brasileira do Veiculo

Elétrico (ABVE)B!) evidenciam essa inflexdo no cenario nacional: o volume acumulado de 381.609 veiculos leves
eletrificados emplacados entre janeiro e setembro de 2026 ja supera em cerca de 70% o total registrado ao longo de todo
o ano de 2025. Esse dinamismo refletiu-se na marca atingida em setembro de 2026, quando a comercializagdo mensal de
53.126 unidades elevou a participacdo dos eletrificados para 19,8% das vendas domésticas de automodveis e comerciais
leves no pais.

3.3.2. Destaca-se que os veiculos leves eletrificados com recarga externa (BEV e PHEV) somaram 303.457
unidades vendidas no periodo de janeiro a setembro de 2026 e responderam por 80% dos emplacamentos do segmento no
més de setembro, evidenciando que a expansdo recente do mercado brasileiro estd concentrada em tecnologias que
demandam infraestrutura de recarga e possuem interagdo direta com o sistema elétrico.

3.3.3. A composicao tecnoldgica do mercado brasileiro difere do padrdo internacional, em que predominam os
veiculos elétricos a bateria. Segundo o PDE 2036 em 2036, os PHEV deverdo responder por 12,5% do licenciamento de
veiculos leves novos, ante 9,5% dos BEV. A EPE associa esse padrdo a dois fatores. O primeiro ¢ a consolida¢do dos
biocombustiveis, que tornam renovavel mais de 20% da matriz do transporte rodoviario e reduzem o impeto das
montadoras de acelerar a oferta de eletrificados para cumprir metas de emissdes e eficiéncia. O segundo ¢ o ritmo de
expansdo dos eletropostos publicos, em especial os de recarga rapida, em um pais de dimensdes continentais, que retarda
a adog@o dos BEV. Como os PHEV também se conectam a rede, essa trajetoria mantém a infraestrutura de recarga no
centro da expansdo do mercado nacional.

Tabela 2: Emplacamentos anuais de veiculos leves eletrificados no Brasil (2022-2026%*)

Periodo Veiculos leves eletrificados
2022 49.245
2023 93.927
2024 177.358
2025 223912
jan - set 2026 381.609

Fonte: Elaboragdo propria com base em dados da ABVE Data. Acesso em: 09/10/2026.
Nota 1: Os dados de 2026 correspondem ao acumulado de janeiro a setembro.

Nota 2: Desde janeiro de 2025, a ABVE considera veiculos leves eletrificados os veiculos com tragdo elétrica autonoma e motoriza¢do
acima de 60 Volts, compreendendo os veiculos elétricos a bateria (BEV), hibridos plug-in (PHEYV), hibridos convencionais (HEV) e
hibridos flex (HEV Flex), ndo incluindo os micro-hibridos (MHEV 12 Volts ou 48 Volts). Essa alteragdo de classificag¢do deve ser
considerada na leitura da série.

3.3.4. Os dados apresentados na Tabela 2 evidenciam uma trajetoéria consistente de crescimento da
eletromobilidade no pais, com aceleragdo expressiva em 2026. Além do aumento do volume de veiculos em circulagao,
observa-se a ampliacdo da participacdo dos eletrificados no mercado automotivo nacional, acompanhada pela maior


file:///opt/sei/temp/Global%20Energy%20and%20Climate%20Model%20(GECModel)

oferta de modelos e pela disseminacao dos emplacamentos entre diferentes regides brasileiras.

3.3.5. Marco histérico dessa trajetoria, dados da Associagio Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE Data)l4]
indicam que a série historica acumulada desde 2012 atingiu a marca de 1 milhdo de veiculos leves eletrificados
emplacados no pais em setembro de 2026, em comparacdo as 950.184 unidades registradas ao final de agosto de 2026,
evidenciando o ritmo acelerado de disseminagdo dessas tecnologias. Esse montante de 1 milhdo engloba o somatorio das
quatro arquiteturas de propulsdo elétrica que compdem o segmento leve no Brasil: os elétricos a bateria (BEV), os
hibridos plug-in (PHEV), os hibridos convencionais (HEV) e os hibridos flex (HEV Flex). Cumpre destacar que,
enquanto a primeira fase da série historica (2012-2022) foi dominada prioritariamente pelos hibridos sem tomada (HEV
e HEV Flex), a inflexdo recente que permitiu alcangar o primeiro milhdo foi impulsionada sobretudo pelas tecnologias
plug-in (PHEV e BEV), que passaram a representar cerca de 80% das vendas do segmento e exigem infraestrutura
dedicada de recarga.

3.3.6. A expansdo recente do mercado brasileiro associa-se, entre outros fatores, ao ingresso de montadoras
estrangeiras com estratégia voltada a eletrificacdo, que t€m anunciado investimentos em producdo e montagem de
veiculos no pais. Esse movimento indica que a eletrificagdo da frota tende a constituir tendéncia estrutural, e ndo
conjuntural, ainda que o grau de nacionalizagdo da produ¢@o permanega em evolugao.

3.3.7. Segundo o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos (MDIC), as montadoras
instaladas no pais pretendem investir cerca de R$ 130 bilhdes até 2030, majoritariamente em hibridos e elétricos, a
exemplo dos anuncios da Stellantis (R$ 30 bilhdes), da Volkswagen (R$ 16 bilhdes), da Toyota (R$ 11 bilhdes, em

hibridos flex) e da GWM (R$ 10 bilhdes), conforme levantamento do Caderno de Eletromobilidade do PDE 203551 . O
préprio Programa Mobilidade Verde e Inovagdo (Programa Mover), instituido pela Lei n® 14.902, de 27 de junho de
2024, prevé R$ 19,3 bilhdes em créditos financeiros entre 2024 e 2028, que podem ser usados para abater tributos
federais em contrapartida a investimentos em pesquisa, desenvolvimento e producao. Por sua vez, o atual relatorio sintese
do PDE2036, aponta os investimentos anunciados na fabrica¢ao nacional de veiculos PHEV e BEV entre os fatores que
levaram a revisdo para cima de suas projegoes de eletrificagao.

3.3.8. O Programa Mover também estimula a venda de veiculos eletrificados por meio da introducdo do IPI
Verde, modelo de tributagdo bonus-malus que reduz o Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI) de veiculos limpos e
eficientes e encarece modelos mais poluentes. No caso dos BEV e PHEV (flex/etanol) ha redugdo de 2 pontos
percentuais em relagdo a aliquota base do imposto. No caso dos HEV (flex/etanol) a redugdo é de 1.5 pontos percentuais.

3.3.9. Contribuem também para essa trajetéria outras politicas publicas federais como o Programa Move Brasil.
O Move Brasil instituido pela Medida Proviséria n® 1.359, e posteriormente convertida na Lei n° 15.503 de 2026,
destinara até R$ 30 bilhdes em crédito para profissionais de transporte remunerado privado individual de passageiros,
taxistas e cooperativas de taxistas financiarem a aquisi¢do de veiculos automotores novos (flex, hibrido ou elétrico) que
atendam a critérios de sustentabilidade ambiental, social ou econdmica de montadoras habilitadas no Programa Mover.

3.3.10. No campo tributario, a recomposi¢cao gradual do imposto de importacdo sobre veiculos completos

eletrificados CBUsl® (HEV, PHEV e BEV), foi encerrada no final de junho de 2026. Entretanto, mantém-se até
dezembro de 2026 condi¢des favorecidas para a montagem no pais: os kits importados em regime semidesmontados

(SKD) e completamente desmontados (CKD) estdo sujeitos a aliquota zero até o limite de US$ 463 milhdestZ} das cotas
estabelecidas para importagdo. Acima das cotas, os kits CKD de veiculos leves e pesados estdo sujeitos a aliquota
excepcional de 14% até o fim de 2026 e os SKD j4 passardo a recolher a aliquota maxima do imposto de importacao, que
¢ de 35%. Caso ndo seja estendido novamente o prazo, a partir de janeiro de 2027 todos os veiculos eletrificados
importados estardo sujeitos ao recolhimento do imposto integral, o que podera afetar a antecipacdo de importacdes ¢ a
alteracdo do ritmo de vendas em 2027, necessitando de acompanhamento.

3.3.11. Adicionalmente, somam-se a esses instrumentos incentivos de estados e municipios, como a isengdo ou a
reducdo do Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA), de competéncia estadual, adotada em 2026
por mais da metade das unidades da federagdo. Os desenhos dos incentivos sdo heterogéneos, como exemplo os estados
do Rio Grande do Sul, Pernambuco, Paraiba e Rio Grande do Norte isentam os veiculos 100% elétricos, enquanto
estados como Acre, Distrito Federal e Tocantins estendem o beneficio aos hibridos. Existem também outros estados
como Rio de Janeiro, que aplica aliquotas reduzidas de 0,5% para elétricos e 1,5% para hibridos, e Sdo Paulo, que isenta
hibridos flex de até 250 mil R$. Essa lista, de maneira ndo exaustiva, indica que os incentivos subnacionais se
concentram na aquisi¢ao dos veiculos elétricos, porém ndo alcancam a parte de infraestrutura de recarga.

3.3.12. A eletrificagdo alcanga também os veiculos pesados, cuja recarga tende a se concentrar em garagens €
centros logisticos, com demanda de poténcia elevada em poucos pontos de rede. O PDE 2036 projeta que a frota de
onibus elétricos a bateria alcance 58 mil unidades em 2036, o equivalente a 11,5% da frota circulante de coletivos em
linha com as politicas de incentivo a aquisi¢do de 6nibus de baixa emissdo associadas a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. No transporte de cargas, a participagdo de elétricos a bateria e hibridos no licenciamento de caminhdes novos
deve passar de 0,7% em 2026 para 5,4% em 2036, com frota de 25 mil veiculos, concentrada em caminhdes leves e
médios utilizados em entregas urbanas de ultima milha.

3.3.13. Esse movimento refor¢a a necessidade de planejamento adequado da infraestrutura de recarga e de
avaliacdo dos impactos associados & nova carga elétrica sobre o sistema elétrico. A medida que cresce a participagdo dos
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veiculos com recarga externa, aumenta também a relevancia de temas como gestio da demanda, carregamento
inteligente, integragdo de recursos energéticos distribuidos e desenvolvimento de mecanismos regulatorios que
promovam a insercao eficiente da eletromobilidade no sistema elétrico.

34. A infraestrutura de recarga no Brasil
34.1. A infraestrutura de recarga é a contrapartida fisica da expansdo do mercado descrita no item 3.3. Como a

maior parte dos veiculos eletrificados vendidos no pais depende de recarga externa (BEV e PHEV), a disponibilidade, a
localizagdo e a poténcia dos pontos de recarga condicionam o uso desses veiculos, a confianca dos usuarios e o
atendimento a diferentes contextos, como deslocamentos urbanos, viagens de longa distancia e operagdes de frotas
comerciais. E também na recarga que a eletromobilidade se conecta as redes de distribui¢io, razdo pela qual sua expansdo
interessa diretamente ao planejamento do setor elétrico.

34.2. No Brasil, o painel ABVE Data, com dados da ABVE/Tupi Mobilidade, registrou 29.866 pontos publicos
e semipublicos de recarga em setembro de 2026, aumento de 17,45% em relagdo a atualizacdo anterior, de junho de
2026, quando havia 25.429 pontos. Desse total, 11.397 (38,2%) eram carregadores em corrente continua (DC), que
permitem recargas mais rapidas em geral com poténcia a partir de 50 kW, em comparagdo com os carregadores de
corrente alternada (AC), de até 22 kW, mais adequados a paradas longas em residéncias, locais de trabalho e
estabelecimentos comerciais. Por concentrarem poténcia elevada em um Unico ponto, os carregadores DC tendem a
exigir mais da rede de distribuigo.

3.4.3. A Tabela 3 apresenta os totais correspondentes as observagdes selecionadas para cada ano. Como as
atualizagdes ocorreram em meses distintos, os percentuais de variacdo devem ser interpretados conforme a nota da tabela.

Tabela 3: Evolugdo da infraestrutura publica e semipublica de recarga de veiculos elétricos no Brasil (2021-set. 2026)

Ano Total de eletropostos (acumulado)
2021 800
2022 2.862
2023 4.300
2024 12.137
2025 16.880
2026* 29.866

Fonte: Elaboragdo propria com base em dados da Associagdo Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE).
Nota: os valores correspondem as observagoes disponiveis para cada ano: dezembro de 2021, outubro de 2022, dezembro de 2023,
novembro de 2024, setembro de 2025 e setembro de 2026. Para 2026, os dados sdo acumulados até setembro.

3.4.4. Apesar da expansdo, a distribui¢do da infraestrutura permanece heterogénea entre regides, estados e
municipios. O planejamento da recarga deve considerar ndo apenas a quantidade de equipamentos, mas também
localizagdo, poténcia, disponibilidade, confiabilidade, padrdes tecnologicos, interoperabilidade, transparéncia de pregos,
meios de pagamento, conectividade, seguranca e integragdo com as redes elétricas.

Figura 6: Pontos publicos e semipublicos de recarga por unidade da federacdo, segundo o tipo de corrente (setembro de 2026)
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Fonte: Elaboragdo propria, com base em dados do painel ABVE Data (ABVE/Tupi Mobilidade), setembro de 2026.

3.4.5. A Figura 6 confirma a concentragdo territorial da infraestrutura. O estado de S&o Paulo reune 26,3% dos
pontos publicos e semipublicos de recarga do pais e, somado aos trés estados da Regido Sul, respondem por metade do
total (50,7%). No outro extremo, os sete estados da Regido Norte somam apenas 3,4% do total. A composi¢cdo também
varia: a participacdo dos carregadores DC é de 25% em Sao Paulo e supera 50% na Regido Norte e em Pernambuco, o
que indica, nesses mercados, redes menores ¢ apoiadas em carregadores rapidos. A quantidade de pontos, contudo, ndo
reflete sua disponibilidade efetiva.

3.4.6. A possibilidade de recarregar em casa também condiciona a demanda por infraestrutura publica, segundo
Censo Demografico 2022 do IBGE, 12,5% da populagdo residia em apartamentos, em comparagdo com 8,5% em 2010.
Essa proporgdo alcanca 16,7% na Regido Sudeste, onde se concentra a maior parte dos pontos de recarga. Moradores de
edificagdes multifamiliares dependem de recarga dentro do condominio, publica ou semipublica e enfrentam obstaculos
para instalar carregadores em garagens compartilhadas. O Indice de Mobilidade do Consumidor 2025, da EY, indica que,
entre os motivos dos consumidores brasileiros para ndo comprar um veiculo elétrico, 36% apontaram a auséncia de
carregador em casa ou no trabalho e 33%, a falta de estagdes publicas.

3.5. Projecdes nacionais e integraciio da eletromobilidade ao sistema elétrico
3.5.1. A medida que a eletromobilidade avanga no Brasil, a demanda por eletricidade associada a recarga de

veiculos passa a exercer influéncia crescente sobre o planejamento e a operagdo do sistema elétrico. Dessa forma, a
evolucdo da mobilidade elétrica torna-se variavel cada vez mais relevante para os estudos de expansdo da geragdo,
transmissdo e distribuicao.

3.5.2. No contexto brasileiro, a minuta do Relatorio Sintese do Plano Decenal de Expansdo de Energia 2036
(PDE 2036), submetida & Consulta Publica MME n° 235/2026!8], atualiza as projecdes para a eletromobilidade. Enquanto

o Plano Decenal de Expansio de Energia 2035 (PDE 2035121 ) projetava participagio de 23% dos veiculos eletrificados
no licenciamento de veiculos leves novos em 2035, a minuta do PDE 2036 projeta 36,1% em 2036. No mesmo horizonte,

a frota circulante de veiculos leves eletrificados podera alcangar 9,7 milhdes de unidadesH .
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3.5.3. Ainda segundo a minuta, o consumo de eletricidade associado a eletromobilidade devera alcancar
aproximadamente 15 TWh em 2036, dos quais 9,4 TWh para veiculos leves, 4,6 TWh para 6nibus urbanos e 0,7 TWh
para caminhdes. Por se tratar de documento submetido a consulta publica, essas proje¢des sdo preliminares e poderdo ser
revistas na versao final.

3.5.4. Esse cenario reforca a importancia de acompanhar continuamente a aderéncia entre as projecdes ¢ a
evolugdo efetivamente observada do mercado. Em um contexto de expansdo acelerada da eletromobilidade, torna-se
essencial que os estudos de planejamento incorporem tempestivamente as mudangas nos padrdes de adog@o tecnologica,
especialmente diante do crescimento da participagdo dos veiculos com recarga externa.

3.5.5. Em uma perspectiva de longo prazo, o Caderno Sintese do Plano Nacional de Energia 2055 (PNE 2055)
identifica os biocombustiveis, a eletrificagdo e os ganhos de eficiéncia como forgas motrizes da descarbonizagdo do setor
de transportes. Nos cendrios analisados, a participacdo de fontes renovaveis na matriz energética dos transportes podera
alcancar 85% em 2055, enquanto a eletricidade podera representar até 15% da demanda energética do setor, com
destaque para os veiculos leves e para o transporte urbano. A participagdo € expressiva mesmo diante da maior eficiéncia
desses veiculos. Segundo o PDE 2036, a intensidade energética média da frota de veiculos leves eletrificados ¢ estimada
em 9,9 tep por milhdo de passageiros-quildmetro (pkm) em 2026, cerca de um quarto dos 39,0 tep/milhdo pkm da frota
total de automdveis e comerciais leves.

3.5.6. Esses resultados reforcam a necessidade de incorporar a eletrificagdo dos transportes de forma estruturada
ao planejamento energético de longo prazo, em complemento aos biocombustiveis e as medidas de eficiéncia energética.

3.5.7. Além dos quantitativos de frota, o aprimoramento das informagdes relativas aos perfis temporal e espacial
da recarga assume papel estratégico para o setor elétrico. O momento e o local em que os veiculos sdo carregados
influenciam diretamente a demanda por energia e poténcia, podendo produzir impactos relevantes sobre as redes de
distribuicdo e sobre a operagdo do sistema elétrico. Nesse sentido, 0 monitoramento pari passu da evolu¢do do mercado
constitui condi¢do importante para o aperfeigoamento dos estudos de planejamento e para o desenvolvimento de solucgdes
regulatorias e operacionais compativeis com a velocidade de expansdo da eletromobilidade no Brasil.

3.5.8. Cabe destacar que a concentragdo do carregamento nos periodos de maior consumo pode provocar picos
localizados de demanda e aumentar a necessidade de investimentos em geragdo, transmissdo e distribui¢do. Em
contrapartida, estratégias de recarga inteligente e gerenciamento da demanda permitem deslocar parte do carregamento
para periodos de menor utilizagdo do sistema, contribuindo para o uso eficiente da infraestrutura elétrica existente e
reduzindo a necessidade de reforgos na rede.

3.5.9. A Figura 7 ilustra esse efeito com uma frota de caminhdes, segmento em que a concentracao de poténcia €
mais evidente. Em volume de energia, contudo, o principal vetor no horizonte decenal sdo os veiculos leves, que
respondem por 9,4 TWh dos cerca de 15 TWh de consumo associado a eletromobilidade projetados pelo PDE 2036 para
o final do decénio, com recarga predominantemente residencial e concentrada no inicio da noite, quando coincide com o
pico de consumo das redes de distribuigao.

Figura 7: Impactos de diferentes estratégias de carregamento sobre a curva de carga do sistema elétrico.
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Fonte: Empresa de Pesquisa Energética (EPE). Plano Decenal de Expansdo de Energia 2035, com base na publicag¢do
Batteries and Secure Energy Transitions da International Energy Agency (IEA);
Nota: Exercicio desenvolvido pela Empresa de Pesquisa Energética (EPE), com base em Batteries and Secure Energy Transitions
(IEA), considerando os impactos do carregamento de uma frota hipotética de mil caminhées sobre a curva de carga do sistema elétrico.

3.5.10. Dessa forma, a expansdo da eletromobilidade exige que o planejamento da infraestrutura de recarga seja
realizado de forma integrada ao planejamento do sistema elétrico. A magnitude e a localizagdo dos impactos dependerdo
ndo apenas do nimero e do tipo de veiculos eletrificados, mas também da poténcia dos carregadores, dos padrdes de
utilizag@o dos veiculos, da capacidade das redes locais e do grau de adocdo de mecanismos de gerenciamento inteligente
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da recarga.

3.5.11. Nesse contexto, a eletromobilidade deixa de representar apenas uma transformacao no setor de transportes
¢ passa a constituir variavel estratégica do planejamento energético nacional. A expansdo da infraestrutura de recarga, a
avalia¢do dos impactos sobre o sistema elétrico, a gestdo da demanda, a interoperabilidade entre sistemas e a integracao
com recursos energéticos distribuidos tornam-se elementos fundamentais para assegurar o desenvolvimento sustentavel
da mobilidade elétrica.

3.6. Tratamento regulatério e iniciativas em curso
3.6.1. Considerando os impactos potenciais da expansdo da eletromobilidade sobre a infraestrutura do sistema

elétrico, o tema ja vem sendo tratado no d&mbito da regulacdo do setor de distribui¢do de energia. A Resolucdo Normativa
n® 1.000, de 07 de dezembro de 2021 da Agéncia Nacional de Energia Elétrica (ANEEL) dedica capitulo especifico
(Capitulo V do Titulo II) as regras de acesso e conexao de instalagdes de eletromobilidade ao sistema de distribuicao.
Entre outros aspectos, a norma disciplina a comunicagdo da instalacdo de estagdes de recarga, a possibilidade de a
distribuidora prestar o servigo de recarga em sua area de concessdo e a exploragdo comercial dessa atividade em ambiente
concorrencial.

3.6.2. A Agéncia submeteu a Consulta Publica n° 42/2025101 , realizada entre 11/12/2025 e 10/03/2026,
proposta de aprimoramento dessa Resolucdo. As alteragdes propostas abrangem temas como a flexibilizag@o de regras de
conexdo permanente, a criagdo de mapa de disponibilidade do sistema de distribui¢do, o acompanhamento das
solicitacdes de conexdo, a padronizacdo da coleta de informagdes sobre as instalacdes de recarga e a institui¢do de
campanhas de comunicagdo aos consumidores. As contribuigdes recebidas seguem em analise pela Agéncia.

3.6.3. No ambito do Programa de Pesquisa, Desenvolvimento e Inovagio (PDI)H2] regulado pela ANEEL,
distribuidoras vém desenvolvendo iniciativas de mobilidade elétrica que abrangem infraestrutura de recarga, gestdo
inteligente de eletropostos, integracdo de armazenamento e geragao fotovoltaica e eletrificag@o de frotas. Entre elas estdo

a Eletrovia CemigHl3] | voltada ao desenvolvimento e teste de moédulos inteligentes para gestio de eletropostos
conectados a rede de baixa tensdo; o Corredor Verde e o projeto de mobilidade elétrica em Fernando de Noronha (Trilha
Verde), da Neoenergia; e projetos da CPFL de eletrificagdo de frotas operacionais e de eletropostos com baterias e

geracao fotovoltaical 4l

3.6.4. No campo tarifario, a ANEEL tem promovido ambientes de experimentacdo regulatoria por meio dos
Sandboxes Tarifarios. Entre os projetos estdo a “Tarifa da Madrugada para Abastecimento de Carros Elétricos”, da

Copel-DISH3! | ¢ a iniciativa da Equatorial Alagoastl®) | que avalia tarifas para a integra¢do de geracio fotovoltaica
distribuida, armazenamento ¢ veiculos elétricos em baixa tensao.

3.6.5. Essas iniciativas regulatorias, ainda em fase de experimentacdo, somam-se a evolugdo do mercado da
infraestrutura descrita nas seg¢des anteriores. Em conjunto os dados disponiveis indicam que a frota dependente de
recarga externa tende a crescer mais rapidamente do que a infraestrutura disponivel para atendé-la, mas ainda ndo
descrevem com a mesma granularidade o acesso dos usudrios a recarga, as solicitagdes e condi¢des de conexdo as redes,
nem os perfis de carga por local e horario. Essa lacuna de informag@o que limita o planejamento tanto da infraestrutura
de recarga quanto da expansdo das redes de distribui¢do, ¢ o ponto de partida da definicdo do problema apresentada a
seguir.

4. IDENTIFICACAO DO PROBLEMA

4.1. Para os fins desta Nota Técnica e da presente Consulta Publica, o escopo de analise delimita-se
estritamente aos veiculos que dependem de recarga externa (plug-in) e que, por conseguinte, interagem de forma direta
com as redes de distribuicdo de energia elétrica. Esse grupo abrange os veiculos elétricos a bateria (BEV, Battery Electric
Vehicle) e os veiculos hibridos plug-in (PHEV, Plug-in Hybrid Electric Vehicle), em suas diversas aplicagdes. Trata-se
do segmento determinante para o planejamento do setor elétrico, tendo respondido por cerca de 80% dos emplacamentos
de veiculos leves eletrificados no pais até setembro de 2026. Em contrapartida, os veiculos hibridos convencionais sem
tomada (HEV e HEV Flex), embora componham os indicadores gerais de eletrificagdo da frota, ndo demandam
infraestrutura de recarga nem geram carga sobre a rede elétrica, razao pela qual estdo excluidos do escopo desta Consulta
Publica.

4.2. O tema insere-se no ambito da formulacdo e da implementagdo da politica energética nacional, que
contempla, entre seus objetivos, a protecdo dos interesses do consumidor quanto a preco, qualidade e oferta dos produtos,
nos termos do art. 1°, inciso 111, da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997. No ambito do Ministério de Minas ¢ Energia, o
art. 23-A, inciso I, do Anexo I do Decreto n® 11.492, de 17 de abril de 2023, incluido pelo Decreto n® 12.973, de 13 de
maio de 2026, atribui ao Departamento de Eletromobilidade a competéncia para “propor, executar e avaliar politicas
publicas relativas as estacdes de recarga de veiculos elétricos e as infraestruturas elétricas associadas, no ambito das
competéncias legalmente atribuidas ao Ministério”. Nesse contexto, a presente Consulta Publica busca subsidiar a
atuagdo do Ministério por meio da coleta de informagdes e evidéncias sobre a expansdo da infraestrutura de recarga e sua
articulagdo com as redes elétricas, de modo a contribuir para o aprimoramento do planejamento ¢ da formulacdo de
politicas publicas voltadas a eletromobilidade.



https://leis.org/institucionais/br/aneel/lei/resolucao-normativa/2021/1000/resolucao-normativa-n-1000-2021-estabelece-as-regras-de-prestacao-do-servico-publico-de-distribuicao-de-energia-eletrica-revoga-as-resolucoes-normativas-aneel-n-414-de-9-de-setembro-de-2010-n-470-de-13-de-dezembro-de-2011-n-901-de-8-de-dezembro-de-2020-e-da-outras-providencias
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2023/decreto/d11492.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2026/decreto/d12973.htm#art3

4.3. A experiéncia internacional indica que a redugdo do custo das baterias, o aumento da autonomia dos
veiculos e a ampliacdo da oferta de modelos podem reduzir a barreira econdmica a aquisi¢do de veiculos eletrificados.
Nesse contexto, a disponibilidade e a confiabilidade da infraestrutura de recarga passam a exercer papel cada vez mais
relevante na decisdo de adocdo da tecnologia. A trajetoria recente do mercado brasileiro sugere que o pais acompanha
essa tendéncia.

4.4, O estudo Global Automotive Consumer Study 2026, da Deloitte, aponta que a disponibilidade de
infraestrutura publica de recarga figura entre as principais preocupagdes dos consumidores brasileiros interessados em

carros eletrificados, evidenciando a crescente relevancia desse fator para a difusdo da eletromobilidade. O mesmo
levantamento indica que 93% dos consumidores brasileiros esperam realizar a maior parte de suas recargas em ambientes
privados, como residéncias e locais de trabalho, percentual superior a média global de entrevistados.

4.5. Em linha com esses resultados, levantamento da EY indica que, entre os principais motivos apontados
pelos consumidores brasileiros para nao adquirir um veiculo elétrico, 36% mencionaram a auséncia de infraestrutura de
recarga em casa ou no local de trabalho, enquanto 33% citaram a insuficiéncia de estagdes publicas de recarga.

4.6. De forma complementar, levantamento da Global EV Drivers Alliance (GEVA) 2024, divulgado pela
Associagdo Brasileira dos Proprietarios de Veiculos Elétricos Inovadores (ABRAVEI), identifica que os respondentes
brasileiros figuram entre aqueles com maiores preocupacdes relacionadas ao carregamento durante viagens de longa
distancia e aos aspectos de planejamento associados ao uso do veiculo, além de apresentarem elevados niveis de
preocupacdo com a autonomia disponivel. Esses fatores podem influenciar a percepg¢do de que a disponibilidade e a
conveniéncia do acesso a recarga, influenciam na confianga dos consumidores e, consequentemente, a disposi¢do para
adocdo da tecnologia.

4.7. Nesse contexto, € razoavel esperar que a continuidade da expansdo do mercado dependa progressivamente
da incorporacdo de segmentos mais amplos da populagdo, para além dos consumidores pioneiros. Essa transi¢do tende a
diversificar os padroes de uso dos veiculos e as necessidades de recarga. Enquanto consumidores com garagem privativa
frequentemente dispdem de condi¢des favoraveis a recarga residencial, parcela significativa dos potenciais novos
usudrios reside em edificacdes multifamiliares ou ndo dispde de garagem prépria. Essas circunstdncias podem ampliar a
necessidade de acesso a infraestrutura publica, semiptblica ou condominial de recarga. A presente Consulta Publica
busca reunir evidéncias que permitam caracterizar essa realidade e compreender seus impactos sobre a expansdo da
infraestrutura de recarga no Brasil.
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4.8. A disponibilizagdo de servico de recarga de veiculos elétricos €, em regra, atividade realizada pela
iniciativa privada em ambiente concorrencial, conforme reconhecido pela Resolu¢do Normativa ANEEL n°® 1.000, de
2021. Sua implementagdo e expansdo, entretanto, dependem da conex@o as redes de distribuigdo de energia elétrica e das
condi¢des de disponibilidade e capacidade dessa infraestrutura, cuja expansdo esta sujeita a regras especificas de
planejamento, investimento e regulagao.

4.9. Dessa forma, embora a oferta do servico de recarga esteja inserida em ambiente competitivo, sua
viabilidade fisica ¢ econdmica depende da adequada coordenagdo com a infraestrutura elétrica que a suporta. A interface
entre a expansdo da infraestrutura de recarga e o planejamento das redes de distribuigdo constitui, portanto, tema de
interesse da politica energética, especialmente sob a otica da eficiéncia dos investimentos, da qualidade do servigo e da
seguranga do suprimento.

4.10. A eletromobilidade tende a representar uma carga de relevancia crescente no horizonte decenal para o setor
elétrico brasileiro. Segundo a minuta do PDE 2036, o consumo de energia elétrica associado a eletromobilidade podera
alcancgar aproximadamente 15 TWh em 2036, ordem de grandeza comparavel a de outras novas cargas relevantes para a
expansdo da demanda elétrica considerada no planejamento setorial.

4.11. Todavia, os desafios para o sistema elétrico ndo decorrem apenas do volume total de energia consumida,
mas também da forma como essa demanda se distribui no espago e no tempo. Em especial, a recarga de veiculos elétricos
pode provocar concentragdes localizadas de demanda em areas urbanas, condominios residenciais, garagens corporativas,
centros logisticos e corredores rodoviarios, com possiveis reflexos sobre os circuitos de distribuicdo e transformagio que
os atendem.

4.12. Os impactos potenciais sobre a infraestrutura elétrica dependem, em grande medida, da localizagdo, da
poténcia instalada, da quantidade de pontos de recarga e dos horarios de utilizacdo. Por essa razdo, o planejamento
eficiente das redes requer informagdes detalhadas sobre os padrdes de adogao dos veiculos eletrificados, a distribuigdo
territorial da infraestrutura de recarga, as caracteristicas das instala¢des e o comportamento dos usuarios.

4.13. A disponibilidade dessas informagdes ainda ¢ limitada. A propria evolugdo das projegdes setoriais
demonstra a velocidade das transformagdes em curso. Os ciclos recentes e sucessivos do Plano Decenal de Expanséo de
Energia (PDE), promoveram revisdo significativa das estimativas de penetracdo de veiculos eletrificados. Como
exemplo, o relatorio sintese do PDE 2036, disponibilizado a consulta publica, projetou que, ao final de seu horizonte de
estudo, os veiculos leves eletrificados (BEV, PHEV e HEV) corresponderiam a 36,1% dos licenciamentos de veiculos
novos, e os Onibus elétricos a bateria (BEV), a 11,5% da frota, ante 23% e 8,7%, respectivamente, no PDE 2035. Como a
projecdo relativa aos licenciamentos de veiculos leves inclui também HEYV, ela é apresentada apenas como indicador da
evolugdo geral do mercado. Para a analise da demanda por recarga, consideram-se BEV e PHEV, nos termos do item 4.1.
Essas alteragdes reforcam a importancia de manter mecanismos permanentes de acompanhamento do mercado.


https://pesquisas.lp.deloittecomunicacao.com.br/automotive-consumer-study-brasil-2026
https://irp.cdn-website.com/07760e2f/files/uploaded/Global-EV-driver-survey-2024-webinar-presentation-10-dec-1_POR-6e506c87.pdf

4.14. Apesar dos avangos observados nos sistemas de monitoramento do setor, as informagdes disponiveis
publicamente sobre a infraestrutura de recarga ainda ndo se encontram consolidadas de forma a permitir uma anélise
integrada de sua cobertura territorial, dos padrdes temporais e espaciais de utilizagdo, dos processos de conexdo as redes
elétricas, dos prazos e custos associados a essas conexdes e das eventuais dificuldades enfrentadas pelos agentes
envolvidos.

4.15. Essa limita¢do dificulta a avaliagdo integrada da evolug¢do da demanda por recarga e das condi¢des de
atendimento das redes elétricas, reduzindo a capacidade de antecipar necessidades de expansdo ou adaptagdo da
infraestrutura e de avaliar os investimentos necessarios.

4.16. O problema objeto da presente Consulta Publica consiste na insuficiéncia de informag¢des consolidadas
para avaliar a compatibilidade entre a expansdo da infraestrutura de recarga de veiculos elétricos e a capacidade das redes
elétricas necessarias ao atendimento da demanda associada & eletromobilidade no Brasil, dificultando o planejamento
coordenado dos investimentos, das medidas de adaptag@o requeridas e das politicas publicas necessarias.

4.17. Essa incerteza decorre, entre outros fatores, da limitada disponibilidade de dados sobre a localizagdo e
utilizagdo da infraestrutura de recarga, dos desafios associados a conexdo de novas instalagdes as redes elétricas, das
dificuldades enfrentadas por determinados segmentos de usuarios para acesso a recarga e da necessidade de que
distribuidoras, investidores, operadores e formuladores de politicas publicas disponham de sinais adequados para o
planejamento de seus investimentos e agdes.

4.18. Adicionalmente, cumpre destacar que os veiculos elétricos e suas instalagdes de recarga ndo representam
apenas um incremento passivo de demanda sobre o sistema de distribui¢do, mas possuem potencial estrutural para atuar
como Recursos Energéticos Distribuidos (RED). Por meio de arranjos de recarga inteligente, gestdo ativa da demanda,
armazenamento dedicado e tecnologias de integracdo bidirecional (Vehicle-to-Grid — V2G [/ Vehicle-to-Everything -
V2X), a eletromobilidade pode prestar servicos de flexibilidade, alivio de sobrecargas em horarios de pico e suporte a
integracdo de geracdo renovavel distribuida. Contudo, a escassez de dados sobre a capacidade de modulacido dessas
cargas, aliada a auséncia de sinalizagdo tarifiria apropriada, de regras operacionais de acesso e de padrdes de
interoperabilidade, impede que esse potencial de flexibilidade seja incorporado ao planejamento e a operagdo das redes,
aprofundando as incertezas regulatorias e os riscos de investimentos subotimos.

4.19. Caso essas limitagdes ndo sejam adequadamente compreendidas e enderegadas, poderdo ocorrer
descompassos entre a expansdo da infraestrutura de recarga e as necessidades de atendimento das redes elétricas, com
potenciais impactos sobre a confiabilidade do servigo de recarga, os custos de adaptagcdo das redes e a eficiéncia dos
investimentos realizados pelos diversos agentes envolvidos.

5. CONSULTA PUBLICA DESTINADA A COLETA DE SUBSIDIOS
5.1. Finalidade
5.1.1. A Consulta Publica tem por finalidade receber contribuigdes, inclusive informagdes, dados, evidéncias e

percepcdes, que subsidiem a elaboragdo, pelo Ministério de Minas e Energia, de diagndstico nacional sobre as barreiras a
expansdo da infraestrutura de recarga de veiculos elétricos e a sua integracdo as redes de energia elétrica.

5.2 Componentes do diagnéstico
5.2.1. O diagnostico sera composto por dois componentes complementares.
5.2.2. O primeiro componente consiste na sistematizagdo das informacgdes disponiveis sobre a distribuicao

territorial da infraestrutura de recarga e da frota que dela depende. Essa sistematiza¢do sera feita a partir de dados
administrativos e setoriais e das bases de dados disponibilizadas pelos participantes. As contribui¢des recebidas poderdao
subsidiar essa sistematizacdo ao indicar quais dados existem, quem os detém e em que condi¢des podem ser
compartilhados.

5.2.3. O segundo componente consiste na identificacdo das barreiras enfrentadas por usudarios, operadores de
recarga, distribuidoras e demais agentes, com as respectivas evidéncias de prazos, custos e frequéncia. Inclui as barreiras
de natureza legal e regulatéria, com a indica¢do do instrumento normativo a ser alterado e da instancia competente. As
contribui¢cdes recebidas poderdo subsidiar a identificagdo dessas barreiras, que sera feita a luz das informagdes e
evidéncias disponiveis

5.2.4. As contribui¢des recebidas na Consulta Publica constituirdo uma das fontes de informacdo para a
elaboracdo do diagnodstico e serdo analisadas e sistematizadas pelo Ministério de Minas e Energia em conjunto com os
resultados dos trabalhos do Grupo de Trabalho de Eletromobilidade do CNPE e com estudos e levantamentos conduzidos
pelo Ministério.

5.3. Resultados esperados
5.3.1. O diagnostico subsidiara:

I - a avaliacdo da adequacdo do marco legal e regulatorio aplicavel a expansdo da recarga e a sua



integracdo as redes e, se for o caso, a identificacdo de ajustes, classificados segundo o instrumento
normativo e a instancia competente;

II - a formulagdo de diretrizes para a integracdo da recarga ao planejamento da expansdo das redes de
distribuicao;
Il - a identificacdo de temas a serem encaminhados a ANEEL para consideragdo em sua agenda
regulatoria;

IV - o aprimoramento das projecdes de eletromobilidade nos proximos ciclos do planejamento
energético, em articulagdo com a Empresa de Pesquisa Energética; e

V- os trabalhos do Grupo de Trabalho de Eletromobilidade, a ser instituido no &mbito do CNPE, em
especial na sistematizagdo de evidéncias sobre infraestrutura de recarga e integracao as redes.

5.4. Escopo
54.1. A Consulta Publica concentra-se na infraestrutura de recarga e em sua integracdo as redes de energia

elétrica. Temas relacionados a cadeia industrial, as baterias ¢ sua destinacdo, a pesquisa ¢ inovacdo e as politicas
especificas de biocombustiveis ndo integram o escopo desta etapa. Essa delimitagdo ndo afasta o reconhecimento da
complementaridade entre a eletrificagdo e os biocombustiveis na descarboniza¢do dos transportes, tema que podera ser
considerado nos trabalhos do Grupo de Trabalho de Eletromobilidade do CNPE. Contribuigdes sobre esses temas
poderdo ser registradas em campo proprio do formulario e serdo internalizadas nas instancias competentes.

54.2. Temas cuja disciplina compete a outros 6rgaos ou entidades, em especial a regulacdo tarifaria e as regras
de acesso as redes de distribuicdo, de competéncia da ANEEL, serdo tratados como insumo para a articulagdo
institucional e para eventual proposicdo a agenda regulatéria da Agéncia. Contribuigdes ja apresentadas na Consulta
Publica ANEEL n°® 42/2025 ou na Consulta Publica MME n° 235/2026 (PDE 2036) poderdo ser apenas referenciadas,
sem necessidade de reapresentag@o.

5.5. Natureza, prazo e forma de participacio
5.5.1. A Consulta Publica possui natureza consultiva. Nao se destina a submeter minuta de ato normativo nem

implica compromisso de adogdo das propostas recebidas.

5.5.2. A abertura serd formalizada por Portaria do Ministério de Minas e Energia, conforme minuta constante do
SEI n° 1283507, com prazo de 30 (trinta) dias para recebimento de contribuigdes.

5.5.3. As contribui¢des deverdo ser encaminhadas por meio do Formulario de Contribuicdes (SEI n° 1313915),
facultado o envio de estudos, notas técnicas, bases de dados e outros documentos. O formulario solicitara a identificacao
da categoria do participante. Para cada contribui¢do, solicitara o eixo, a pergunta relacionada, quando aplicavel, a barreira
ou proposta apresentada e, sempre que possivel, os dados ou evidéncias que a fundamentam.

5.54. O participante ndo precisara responder a todas as perguntas, podendo contribuir apenas nos eixos de seu
interesse.
5.5.5. As contribui¢des advindas da Consulta Publica serdo disponibilizadas na pagina da consulta no Portal de

Consultas Publicas do MME, conforme os procedimentos do sistema, ressalvadas as informagdes protegidas por sigilo
legal e observadas as regras aplicaveis a protegdo de dados pessoais. Apds o encerramento da Consulta Publica, o MME
divulgard, no portal, um documento de analise das contribui¢des, organizado por grupos tematicos, indicando como
poderdo subsidiar, em conjunto com outras informagdes e estudos, a elaboracdo posterior do diagnostico.

5.6. Eixos e perguntas norteadoras
Pergunta de abertura (para todos os participantes)

P0. Ordene as frentes segundo o grau em que limitam hoje a expansdo da eletromobilidade no Brasil e justifique a
primeira posi¢do: disponibilidade de recarga publica e semipublica; recarga em edificagdes multifamiliares; prazo,
custo e requisitos para a conexdo das instalagdes de recarga a rede; articulagio com as distribuidoras e
previsibilidade dos processos de acesso a rede (analise, aprovagdo, refor¢os e energizacdo); capacidade das redes de
distribuicdo; preco, transparéncia e meios de pagamento da recarga; confiabilidade e disponibilidade efetiva dos
equipamentos instalados.

Eixo 1: Acesso a recarga

5.6.1. Este eixo trata das condi¢cdes em que usuarios e potenciais usudrios t€ém acesso a recarga: onde a recarga
falta, para quem, com que qualidade e com que informacdo disponivel, inclusive em edificagdes multifamiliares e em
deslocamentos rodoviarios.



P1. Em quais contextos de uso a infraestrutura de recarga tem sido mais limitante para atender quem usa ou
pretende usar veiculo elétrico? Considere, entre outros, residéncia sem garagem privativa, edificagdo multifamiliar,
deslocamentos interurbanos, recargas em destinos (comercial, servico ou profissional), uso comercial ou frotas
corporativas? Ha evidéncias que sustentem essa avaliacdo, como pesquisas, dados de uso ou registros de
reclamacoes?

P2. Dirigido a montadoras, importadores, plataformas de transporte e entidades representativas: quais fatores t€m
pesado na decisio de compra de veiculos com recarga externa no Brasil, como preco de aquisigdo, custo
operacional, condi¢des de financiamento, autonomia, disponibilidade de recarga e valor de revenda? Ha diferencas
entre o uso particular e o uso profissional? Apresente, se disponiveis, pesquisas de mercado ou dados que sustentem
a resposta.

P3. Quais obstaculos impedem, dificultam ou elevam os custos de instalagdo de pontos de recarga em edificacdes
multifamiliares existentes? Considere aspectos como deliberagdo condominial; limitagdes da instalacdo elétrica
comum do edificio (quadros, alimentadores, prumadas, ramais, sistemas de medi¢do e protecdo); necessidade de
medig¢do individualizada; capacidade de atendimento no ponto de conexdo e eventual necessidade de refor¢o na rede
de distribui¢do; exigéncias relacionadas a segurancga elétrica, operacional e a prevencdo e combate a incéndios; bem
como requisitos de seguradoras, corpo de bombeiros ou 6rgaos locais de licenciamento? H4 normas, regulamentos
ou legislagdes estaduais/municipais; padrdes de projeto, guias técnicos ou experiéncias que possam ser replicados
para mitigar esses obstaculos?

P4. Dirigida a operadores de recarga: qual a disponibilidade efetiva (tempo em operagdo sobre tempo total) dos
equipamentos que operam, informando o periodo de referéncia, a unidade de apuragdo (estagdo, ponto ou conector)
e o critério de calculo adotado, inclusive se sdo contabilizadas falhas de comunicag@o, autenticagdo ou pagamento
que impegam a recarga? Quais as principais causas de indisponibilidade e que praticas ou requisitos melhorariam a
confiabilidade percebida pelo usuario?

P5. Quais informagdes sobre localizagdo, disponibilidade em tempo real, poténcia, preco e meios de pagamento
deveriam estar acessiveis ao usudrio de forma padronizada, e quais obstaculos impedem hoje essa disponibiliza¢ao?
Quais obstaculos dificultam esse acesso, considerando, entre outros aspectos, a fragmentacdo de aplicativos e
cadastros, o grau de interoperabilidade entre redes e a possibilidade de pagamento avulso sem cadastro prévio? Que
medidas poderiam facilita-1o?

Eixo 2: Conexio das instalacdes de recarga as redes

5.6.2. Este eixo trata das condigdes de acesso das instalagdes de recarga as redes de distribuicdo: prazos, custos,
obras, responsabilidade pelos reforgos, contratagdo de demanda e regras de acesso, em didlogo com a Consulta Publica
ANEEL n° 42/2025.

P6. Dirigida a implantadores e operadores de infraestrutura de recarga: quais sdo as trés principais barreiras a
conexdo de postos de recarga a rede de distribuicdo? Classifique as barreiras por ordem de relevancia e detalhar,
para cada uma delas: (i) a etapa do processo em que surge (como consulta de disponibilidade, orcamento de
conexao, obras de rede ou contratacdo de demanda); (ii) os impactos sobre prazos, custos e viabilidade do projeto;
(iii) a frequéncia observada no dia a dia operacional; e (iv) as evidéncias ou dados concretos que sustentam a
avaliagdo.

P7. Dirigida as distribuidoras de energia elétrica: com base nos registros acumulados desde 2024, solicita-se
informar: (i) a quantidade total de solicitagdes de conexdo de instalagdes de recarga recebidas e protocoladas; (ii) a
quantidade de instalagdes efetivamente concluidas e energizadas; (iii) a poténcia média solicitada, preferencialmente
desagregada por faixas de capacidade - isto ¢, agrupando os dados por niveis de poténcia (por exemplo:
Lenta/Média até 22 kW, Répida de 22 a 150 kW e Ultrarrapida acima de 150 kW); (iv) o percentual de conexdes
efetivadas que exigiu obras de reforco, extensdo ou ampliacdo da rede de distribuigdo; (v) o prazo médio total (em
dias) entre o protocolo da solicitacdo ¢ a efetiva energizagdo da instalagdo. Por fim, caso exista, informe eventuais
limitagdes metodologicas dos dados apresentados.

P8. Os critérios vigentes de alocacdo de custos para obras de reforco ou expansao da rede necessarias a conexdo de
infraestrutura de recarga, baseados na participacdo financeira do acessante e no Encargo de Responsabilidade da
Distribuidora (ERD), s@o adequados para viabilizar os investimentos na expansdo sem gerar impactos indevidos
sobre a tarifa dos demais consumidores? Caso entenda necessaria a revisdo da regra atual, quais ajustes ou
alternativas regulatérias poderiam contribuir para ampliar a expansdo dos postos de recarga, preservando a
modicidade tarifaria e evitando a transferéncia indevida de custos entre os consumidores?

P9. As regras de faturamento aplicdveis as estagdes de recarga, em especial o faturamento da demanda no Grupo A,
que considera a demanda medida e a contratada, comprometem a viabilidade econdmica de estagcdes de recarga
rapida e ultrarrapida nos primeiros anos de operagdo, quando a utilizacdo da infraestrutura ainda é baixa? Apresente,
se disponiveis, dados ou simula¢des baseadas em casos reais, incluindo poténcia instalada, demanda contratada e
medida, o perfil de utilizagdo, a modalidade tarifaria e impacto dos custos de demanda sobre a operagdo. Quais
aperfeicoamentos regulatorios ou tarifarios deveriam ser avaliados para enderegar esse desafio? As contribui¢des



sobre este ponto serdo encaminhadas como insumo a agenda regulatéria da ANEEL.

Eixo 3: Planejamento das redes de distribuicio e gestio da demanda

5.6.3. Este eixo trata da incorporagdo da recarga ao planejamento e a operagdo das redes de distribui¢do, dos
sinais que permitiriam investimento antecipado e prudente, do potencial da gestdo da demanda e da recarga inteligente
para reduzir a necessidade de refor¢os e dos eventuais efeitos da recarga sobre a qualidade da energia elétrica e sobre as
perdas técnicas e ndo técnicas de energia.

P10. Dirigida a distribuidoras e operadores de recarga: como a expansdo da recarga ¢ hoje considerada no
planejamento da expansdo das redes, com que dados e metodologias, e quais as principais limitagdes para antecipar
onde e quando a nova carga surgira, bem como seu perfil de poténcia e simultaneidade?

P11. Que sinais regulatérios ou de politica energética permitiriam as distribuidoras realizar investimentos
antecipados em dareas e corredores de crescimento esperado da recarga, sem risco de ndo reconhecimento desses
investimentos por falta de prudéncia?

P12. Dirigida a distribuidoras, operadores de recarga e agregadores: quais mecanismos de gestdo da demanda e de
recarga inteligente (como tarifas horarias, controle remoto de carga ou contratos de flexibilidade) ja foram testados
ou implantados no Brasil, e quais os resultados praticos obtidos em termos de alivio da demanda na ponta e
postergacdo de reforgos na rede? Adicionalmente, quais barreiras regulatorias, tecnoldgicas ou comerciais
atualmente impedem a adogdo dessas solugdes em escala comercial?

P13. Dirigida a distribuidoras e operadores de recarga: existem medi¢des, reclamagdes ou estudos técnicos que
indiquem impactos das instalagdes de recarga sobre a qualidade da energia elétrica? Solicita-se informar, quando
disponiveis: (i) os parametros elétricos avaliados (como distor¢des harmonicas de corrente e tensdo, desequilibrio
entre fases, flutuagcdes de tensdo e fator de poténcia); (ii) os niveis de poténcia e os fatores de simultaneidade
considerados nas medicdes; e (iii) as eventuais medidas de mitigacao ou solu¢des adotadas.

P14. Dirigida a distribuidoras e operadores de recarga: ha indicios de que a recarga de veiculos elétricos tenha
contribuido para o aumento de perdas ndo técnicas em sua area de concessdo, por meio de ligagdes irregulares ou de
desvios de energia? Em caso afirmativo, apresente os dados disponiveis, como numero de ocorréncias, energia
estimada e localizagdo, e o método de identificagdo utilizado. Indique também as medidas de prevengdo ou de
regularizagdo ja adotadas e seus resultados.

P15. De que forma os veiculos elétricos e a infraestrutura de recarga podem atuar como Recursos Energéticos
Distribuidos (RED), contribuindo para o gerenciamento da demanda, a integragdo de fontes renovaveis distribuidas,
a reducdo de sobrecargas na rede e a prestacdo de servigos de flexibilidade? Quais barreiras técnicas, regulatorias,
econdmicas ou de mercado limitam atualmente a adog¢do de solugdes como recarga inteligente, resposta da demanda,
armazenamento associado a recarga e V2G/V2X? Sempre que possivel, fundamentar as respostas com dados,
estudos, andlises, experiéncias nacionais ou internacionais, avaliagdes econdmicas, documentos técnicos ou outras
evidéncias que subsidiem as conclusdes apresentadas, indicando as respectivas fontes.

Eixo 4: Dados e projecoes

5.6.4. Este eixo trata dos dados disponiveis sobre a recarga e sobre a frota, de quem os detém, das condi¢des para
seu compartilhamento e de sua incorporagdo as projecdes oficiais.

P16. Quais bases de dados sua organizacdo mantém sobre eletromobilidade e infraestrutura de recarga, incluindo
dados de localizagdo, poténcia, disponibilidade, perfil das sessdes de recarga (horario, duracdo, energia consumida e
poténcia demandada) e processos de conexdo a rede? Para cada base informada, pede-se detalhar: (i) a cobertura
territorial e temporal, a frequéncia de atualizagdo, o nivel de detalhamento e as limitagdes de qualidade/completude
dos dados; (ii) as condi¢des e os formatos em que esses dados poderiam ser compartilhados com o Ministério de
Minas e Energia e com a Empresa de Pesquisa Energética (como dados agregados, anonimizados ou sob acordos de
confidencialidade); e (iii) as eventuais restricdes legais (como a LGPD - Lei Geral de Prote¢do de Dados Pessoais),
comerciais, concorrenciais ou regulatorias que limitam o seu compartilhamento.

P17. Indique quais informagdes ou bases de dados atualmente inexistentes seriam relevantes para aprimorar o
monitoramento do mercado, as proje¢des de adogdo da eletromobilidade e o planejamento da infraestrutura elétrica
e de recarga no Brasil.

P18. Considerando as diferencas observadas entre ciclos recentes das projecdes oficiais de eletromobilidade, quais
variaveis, premissas e fontes de dados explicam essas diferencas e deveriam ser aprimoradas nos proximos estudos?
Em especial, como as novas projecdes devem abordar: (i) os veiculos com recarga externa (BEV e PHEV) dos
hibridos sem recarga externa (HEV); (ii) o mapeamento da distribuicao espacial da frota no territorio; (iii) os perfis
horarios em que as recargas ocorrem; € (iv) o impacto de frotas comerciais e de uso intensivo (como Onibus,
caminhdes, taxis, veiculos de aplicativo e frotas corporativas)? Favor indicar, quando possivel, a disponibilidade e
as fontes dos dados sugeridos.



Eixo 5: Barreiras legais e regulatorias

5.6.5. Este eixo destina-se a identificar dispositivos legais e infralegais que criam, mantém ou deixam de resolver
barreiras & implantacdo, a conexdo e a operagdo da infraestrutura de recarga e a sua integracdo as redes. Destina-se
também a colher propostas sobre o instrumento normativo adequado para remové-las. Abrange leis, decretos, resolugdes
do CNPE, portarias do Ministério de Minas e Energia, resolu¢des e procedimentos da ANEEL, normas técnicas e
metrologicas, e atos estaduais e municipais, inclusive de natureza tributaria, urbanistica, edilicia e de seguranca contra
incéndio.

5.6.6. Para os fins deste eixo, considera-se barreiras legais e/ou regulatéria a regra vigente inadequada, a
auséncia de regra, o conflito ou a sobreposi¢do entre regras de diferentes 6rgdos ou entes federativos, e a inseguranga
quanto 2 interpretacdo de regras existentes. Barreiras normativas mencionadas em respostas a outros eixos podem ser
detalhadas neste eixo.

P19. Quais dispositivos legais ou infralegais em vigor criam ou agravam barreiras a implantagdo, a conexao ou a
operacdo de instalagdes de recarga? Para cada um, identifique o ato e o dispositivo, descreva o efeito observado e,
sempre que possivel, apresente evidéncia do impacto, como prazos, custos ou projetos adiados ou inviabilizados.

\

P20. Indique até trés temas em que a auséncia de regulamentacdo, ou a inseguranca quanto a interpretacdo de
normas vigentes, tenha retardado investimentos ou gerado custos adicionais em projetos de recarga. Para cada um,
descreva o caso concreto, o impacto estimado e o 6rgao ou entidade a que caberia resolver a lacuna.

P21. Ha conflitos ou sobreposi¢des entre normas federais, estaduais e municipais que gerem custos adicionais,
atrasos, incerteza ou exigéncias incompativeis para a implantagdo ou operagdo da recarga em diferentes jurisdi¢des,
como interfaces entre exigéncias locais e regras de conexdo ou padrdes técnicos da distribuicdo, tratamento
tributario da recarga, exigéncias edilicias e de seguranga contra incéndio ou licenciamento? Quais experiéncias
estaduais ou municipais poderiam servir de referéncia, consideradas as competéncias e particularidades locais?

P22. Para cada alteragdo proposta, qual seria o instrumento normativo adequado, qual a instdncia competente e qual
a sequéncia de implementagdo recomendada? Indique se a alteragdo exige lei ou se pode ser feita por ato infralegal,
e se depende de alteracdes prévias em outros instrumentos.

P23. Que leis, regulamentos ou normas técnicas adotados em outros paises sobre infraestrutura de recarga e sua
integracdo as redes poderiam servir de referéncia para o Brasil? Para cada referéncia, indique o pais, o instrumento,
os resultados observados e as adaptacdes necessarias ao contexto brasileiro.

P24. Os requisitos regulatorios, metrologicos e de avaliagdo da conformidade atualmente aplicaveis a infraestrutura
de recarga sdo suficientes para garantir a precisdo da medicao da energia fornecida, a transparéncia na cobranga aos
usuarios, a interoperabilidade entre solucdes ¢ a adequada inser¢do da infraestrutura de recarga no mercado
brasileiro? Quais aperfeicoamentos regulatdrios ou normativos deveriam ser considerados?

5.6.7. Para as contribui¢des a este eixo, o Formulario de Contribuicées conterd os seguintes campos
estruturados: ato normativo e dispositivo a ser alterado; tipo de barreira (regra inadequada, auséncia de regra, conflito ou
sobreposi¢do, inseguranga interpretativa); efeito observado e evidéncia; alteracdo proposta (criacdo, alteragdo, revogacao
ou uniformizag@o de interpretagdo); instrumento proposto (lei, decreto, resolu¢do do CNPE, portaria do Ministério de
Minas e Energia, resolugdo da ANEEL, norma técnica ou metrologica, ato estadual ou municipal); instancia competente;
e horizonte de implementagao.

Eixo 6: Cargas concentradas

5.6.8. Este eixo trata de situagdes em que a recarga concentra demanda elétrica em instalagdes especificas ou
exige poténcia elevada em determinados pontos. Sdo exemplos as garagens de Onibus urbanos, as bases de frotas
logisticas e de aplicativo e os pontos de recarga rapida em rodovias. Os problemas de acesso, conexao, planejamento e
regulacdo tratados nos Eixos 1 a 5 podem exigir solucdes especificas, considerando a poténcia requerida, o perfil de
recarga e a capacidade disponivel da rede em cada local. O eixo ¢ transversal: as contribui¢des podem remeter aos demais
eixos.

P25. Para operadores de transporte, poder concedente, operadores de frotas, plataformas de transporte individual e
de entregas e distribuidoras: quais os principais desafios para a eletrificacdo de cargas concentradas, como garagens
de oOnibus urbanos, bases de frotas logisticas ou de transporte por aplicativo e estagdes de recarga rapida e
ultrarrapida em rodovias? Para cada tipo de operagdo, indique os obstaculos relacionados a conexao e ao suprimento
de energia, incluindo capacidade disponivel na rede, a poténcia requerida, perfil e simultaneidade da recarga,
necessidades de refor¢os de rede, prazo de atendimento, custos de energia e demanda e contratacdo de energia.
Sempre que possivel, apresente casos concretos, dados, estudos ou experiéncias que demonstrem solugdes passiveis
de replicagdo.

6. CONSULTA PUBLICA E INAPLICABILIDADE DE AIR
6.1. Nos termos do Decreto n° 10.411, de 30 de junho de 2020, e da Portaria Normativa MME n°


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/d10411.htm
https://www.gov.br/mme/pt-br/acesso-a-informacao/legislacao/portarias/2021/portaria-normativa-n-30-gm-mme-2021.pdf

30/GM/MME, de 22 de outubro de 2021, a Anadlise de Impacto Regulatério (AIR) ¢ aplicavel a proposi¢cdo de atos
normativos de interesse geral de agentes econOmicos ou usudrios dos servigos, com avaliacdo dos impactos das
alternativas regulatorias.

6.2. A presente Consulta Publica destina-se a reunir informagdes, dados e evidéncias para subsidiar a
elaboragdo posterior de diagnostico sobre a expansao da infraestrutura de recarga e sua integragdo as redes elétricas. A
Portaria de abertura ndo submete proposta de ato normativo nem cria ou altera padrdes de conduta para agentes
econdmicos ou usuarios.

6.3. Assim, por ndo se tratar, nesta etapa, de proposta de ato normativo de interesse geral, ndo se aplica a
elaboracdo de Analise de Impacto Regulatério (AIR). Caso os trabalhos posteriores resultem em proposta normativa
sujeita ao Decreto n® 10.411, de 2020, a necessidade de AIR devera ser avaliada naquela etapa.

7. CONCLUSAO

7.1. A presente Nota Técnica propde a abertura de Consulta Piblica destinada a subsidiar a elaboragdo de
diagnostico nacional sobre as barreiras a expansdo da infraestrutura de recarga de veiculos elétricos e a sua integragao as
redes de energia elétrica.

7.2. O diagnéstico combinara a sistematizacao das informagdes disponiveis sobre a distribuigdo territorial da
recarga com a identificacdo das barreiras enfrentadas pelos agentes, inclusive as de natureza legal e regulatoria,
construida a partir das contribuicdes recebidas. Seus resultados subsidiardo a identificacdo de ajustes normativos
organizados por instrumento e instdncia competente, a formulacdo de diretrizes para a integragdo da recarga ao
planejamento das redes de distribui¢do, a interlocu¢do com a agenda regulatéria da ANEEL e o aprimoramento do
planejamento energético.

7.3. As contribui¢des deverdo ser apresentadas por meio do formulario de informacées constante do SEI n°
1313915, sem prejuizo do encaminhamento de documentos, estudos, bases de dados e informagdes complementares.
Recomenda-se que as manifestagdes indiquem, sempre que possivel, horizonte de implementagdo, abrangéncia territorial
e agentes envolvidos, bem como dados, evidéncias ou referéncias que fundamentem a contribui¢ao apresentada.

7.4. Diante do exposto, encaminha-se o processo a Secretaria Nacional de Transi¢do Energética e
Planejamento, com recomendacdo de abertura da Consulta Publica pelo prazo de 30 (trinta) dias, conforme minuta de
Portaria constante do SEI n° 1283507.
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